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Deux Amber bars ¢!

- Sur le Primary Flight Display
(PFD) du Boeing 737 NG,
I'indicateur de vitesse (la “speed
tape” verticale a gauche) affiche
deux barres jaunes (ou “amber
bars”) : une en bas et une en
haut. Elles font partie des

— ‘ reperes visuels pour les vitesses
de manoceuvre securitaires.







jaune
(Low Speed Amber Bar)

Elle indique (Minimum
Maneuver Speed).

* Le haut de cette barre représente la vitesse la plus
basse recommandeée pour manceuvrer |I'avion en securite
(virages, monteées, etc).

* Elle assure une marge de (équivalent a un virage a
40° en vol horizontal) jusqu’au risque de decrochage
(stick shaker en bas d’altitude, ou buffet en haut).




Quand apparait-elle ?

* Elle s'affiche automatiquement apres le decollage, des
que tu rentres les volets (flaps) pour la premiere fois.

* Ou quand tu entres une vitesse de réeference valide
(Vref) dans le systeme.



° Le de cette barre jaune indique la vitesse
minimale a laquelle I'avion peut manocauvrer en securite.

» A cette vitesse, I'avion a une marge de sécurité pour
tourner ou grimper sans risquer de decrocher (stall).



Concretement:

* En dessous de 20 000 pieds, elle assure une marge de
1,3 g jusqu’au ” " (I'alerte qui vibre le manche
pour avertir d’'un decrochage imminent).

* Au-dessus de 20 000 pieds, elle assure la meme marge
jusqu’au “ " (vibrations dues a une
vitesse trop basse) ou une valeur alternative
programmeée dans l'ordinateur de bord (FMC).



Exemple concret

1,3 g correspond a une capacite de virage a
d’'inclinaison en vol horizontal sans probleme. C'est
comme dire que l'avion peut “tourner fort” sans risquer
de perdre le controle.



* Si tu voles dans la zone jaune (en dessous de cette
vitesse minimale ou au-dessus de la vitesse maximale de
manaoauvre), la capacite de l'avion a manoceuvrer est

reduite.

 En cas de situation anormale (non-normal conditions),
la vitesse cible recommandée pourrait etre en dessous
de cette barre, mais il faut etre prudent.



En resume, cette barre jaune est un repere visuel pour te
dire:

C'est une aide pour piloter en
securite, surtout pendant les phases critiques comme
apres le decollage ou en approche.






jaune
(High Speed Amber Bar)

* Celle-ci Indique la vitesse maximale de manceuvre
(Maximum Maneuver Speed).

* Le bas de cette barre repréesente la vitesse la plus haute
recommandeée pour manceuvrer en securite.



* Au-dessus, I'avion entre dans une zone ou les
manoauvres (comme des virages serres) peuvent causer
des vibrations (high speed buffet) ou des surcharges
structurelles, réduisant la marge de securite (toujours
autour de 1,3 g, mais jusqu’au buffet a haute vitesse ou a
la limite Vmo/Mmo).



* Elle est liee aux conditions de vol (altitude, poids, etc.)
et s'ajuste automatiquement via lI'ordinateur de bord
(FMC).

. : au-dessus de cette barre, tu risques des
problemes a haute vitesse, comme des instabilites ou
des dommages.




* La barre du BAS protege contre les vitesses
(risque de déecrochage).
* La barre du HAUT protege contre les vitesses
(risque de buffet ou overspeed).
* Les deux indiquent des “zones ambre” ou la capacite de
manoauvre est reduite (moins de marge pour tourner ou
changer d'altitude sans danger).
L'idée est de rester entre elles pour un vol optimal.
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* S| tu voles dans la zone jaune (en dessous de cette
vitesse minimale ou au-dessus de |la vitesse maximale de
manaoauvre), la capacite de l'avion a manocauvrer est

reduite.

 En cas de situation anormale (non-normal conditions),
la vitesse cible recommandee pourrait etre en dessous
de cette barre, mais il faut etre prudent.



* En cas de (ice), les barres peuvent s’'ajuster (par
exemple, la min speed augmente pour compenser), mais
la barre du haut n’est pas spéecifiguement une “Ice
Speed”. La fait reférence a une correction de
vitesse pour l'approche en conditions de givrage (comme
Vref + 10 kts si de la glace s’est accumulée), qui influence
la barre basse, pas directement la haute.



CONCLUSION

Ces barres sont des aides visuelles pour éviter les

. Si tu voles dans les zones ambre (en dessous
de la basse ou au-dessus de la haute), c'est possible mais
avec prudence, surtout en situations anormales.
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